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1. Przedmiot działań informacyjnych. 

1.1 Informacje na temat planowanej inwestycji  

 

Inwestorem budowy obwodnicy Dobrego Miasta jest Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i 

Autostrad reprezentowany przez GDDKiA Oddział Olsztyn.  

Inwestycja realizowana jest w ramach rządowego Programu Budowy 100 obwodnic 

mającego na celu poprawę bezpieczeństwa na drogach, wyprowadzenie ruchu tranzytowego, w 

tym ciężkiego z obszarów zabudowanych, poprawę przepustowości sieci drogowej, poprawę 

warunków życia mieszkańców Dobrego Miasta i Starego Dworu.   

Obecnie opracowywane jest Studium techniczno – ekonomiczno - środowiskowe 

przebiegu obwodnicy w ciągu drogi krajowej nr 51.  

Droga nr 51 Granica Państwa – Bezledy – Bartoszyce – Lidzbark Warmiński – Dobre 

Miasto – Olsztyn jest zaliczona do kategorii dróg krajowych klasy GP. Na odcinku Olsztyn-

Olsztynek DK51 posiada klasę S.  

Podstawowym celem Studium jest wyznaczenie  optymalnego  przebiegu drogi krajowej 

nr 51.Działania informacyjne mają na celu przybliżenie społeczeństwu zakresu inwestycji oraz 

procedur przygotowania i realizacji inwestycji, w tym: 

 przedstawienie proponowanych wariantów przebiegu obwodnicy Dobrego Miasta, 

 zebranie wniosków, uwag i zastrzeżeń dotyczących proponowanych wariantów, 

 uzyskanie informacji dotyczących rozwiązań preferowanych lub niekorzystnych dla 

mieszkańców i nieakceptowalnych społecznie, 

 ewentualną korektę rozwiązań. 

 

 

1.2 Opis działań informacyjnych  

Podstawowe informacje na temat planowanej inwestycji zostały zamieszczone na stronie 

projektu: https://obwodnicadobregomiasta-dk51.pl/ 

Spotkanie informacyjne zostało zorganizowane na terenie Gminy Dobre Miasto, przez którą 

przebiega projektowana obwodnica. Celem spotkania było zapoznanie miejscowej społeczności z 

planowaną inwestycją.  

Udział w spotkaniu brali przedstawiciele Zamawiającego, czyli Oddziału Generalnej Dyrekcji 

Dróg Krajowych i Autostrad w Olsztynie, oraz przedstawiciele wykonawcy dokumentacji 

projektowej, czyli STI Polska Sp. z o. o., przedstawiciele władz samorządowych i mieszkańcy 

gminy Dywity. 

 

1.3 Podstawa opracowania 
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Umowa nr O/OL.D-3.2421.42.2022 z dnia 18.11.2022 r., zawarta pomiędzy Skarbem 

Państwa – Generalnym Dyrektorem Dróg Krajowych i Autostrad, reprezentowanym przez 

Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Olsztynie a  firmą STI Polska Sp. z o. 

o. ul. Puławska 26A/2, 02-512 Warszawa. 

  

1.4 Opis Inwestycji 

Projektowana inwestycja mieści się na terenie powiatu olsztyńskiego, w gminie Dobre 

Miasto. 

Zakres projektowanej inwestycji obejmuje skrzyżowania z drogami istniejącymi: drogą 

wojewódzką nr 593 i drogą powiatową nr 1449N oraz drogą gminną  nr 160009N 

W przedstawionym na spotkaniu informacyjnym Studium Techniczno – Ekonomicznego – 

Środowiskowym rozpatrywane były następujące warianty obwodnicy:  

 

Wariant 1 

Przebieg wariantu W1 rozpoczyna się w km 0+000 ( 61+000 istniejącej drogi krajowej nr 

51) między wsią Smolajny a Dobrym Miastem. Droga odbija w kierunku południowo-wschodnim, w 

km ok 1+800 trasa przecina drogę wewnętrzną, leśną. W km ok 2+700 droga przecina drogę 

wojewódzką nr 593. Na odcinku tym droga przebiega po wschodniej stronie Dobrego Miasta. 

Najbliższa odległość od zabudowań wynosi ok 200m. W km ok 3+800 obwodnica przecina drogę 

powiatową 1449N. Na tym docinku droga przebiega przez kompleks leśny Lasów Państwowych. 

W km ok. 5+750 obwodnica przecina drogę gminną 160009N. W km ok 6+450 obwodnica łączy 

się z istniejącą drogą krajową nr 51 i kończy się w km 6+984.16 (km istniejącej drogi to 67+768). 

Na odcinku tym droga przebiega po polach i łąkach, w odległości ok 100 m od zabudowy 

zagrodowej m. Stary Dwór. 

Długość projektowanego wariantu to ok. 7,0 km. 

 

Wariant 2 

Wariant W2 rozpoczyna się w km 0+000 (ok 61+000 istniejącej drogi krajowej nr 51), między 

wsią Smolajny a Dobrym Miastem. Droga odbija w kierunku południowo-wschodnim, dalej w km 

ok 1+930 trasa przecina drogę wewnętrzną, leśną. W km ok 2+870 droga przecina drogę 

wojewódzką nr 593. Na tym odcinku droga przebiega w okolicach najbardziej wysuniętego osiedla 

Dobrego Miasta, w odległości ok 200m od zabudowań. W km projektowym ok 3+950 przecina 

drogę powiatową 1449N oraz zbliża się do istniejącej drogi krajowej nr 51. W km ok 5+500 droga 

krajowa przecina drogę gminną 160009N. W km ok 6+370 obwodnica przecina istniejącą drogę 

krajową nr 51. Obwodnica  kończy swój przebieg w km projektowym 7+055.41. Na odcinku tym 
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droga przebiega po polach i łąkach w odległości ok. 100 m od zabudowy zagrodowej m. Stary 

Dwór. 

Długość projektowanego wariantu to ok. 7,1 km. 

 

 
2 Ogłoszenia prasowe. 

Źródło – gazeta olsztynska 
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3 Ogłoszenia internetowe 

 
Źródło – dobremiasto.com.pl 

 

 
żródło – dobremiasto.net 
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Źródło – olsztyn.com.pl 
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4 Data i miejsce spotkania informacyjnego 

 

NAZWA GMINY 
DATA SPOTKANIA 

INFORMACYJNEGO 
GODZINA STI Polska Sp. z o. o. GDDKiA Lokalizacja 

Dobre Miasto 08.11.2023 r. 16:00 
Rafał Dziedzic 

Piotr Santorowski 

Jarosław Kaczor 

Krystyna Szynkowska 

Aula Zespołu Szkół w 

Dobrym Mieście 

ul. Fabryczna 6,  

11-040 Dobre Miasto 

 

 

5 Treść ogłoszenia. 

 

 

  

INWESTOR   BIURO PROJEKTOWE 

   

ZAPRASZAMY NA 
SPOTKANIE INFORMACYJNE dotyczące: 

BUDOWY OBWODNICY DOBREGO MIASTA 

W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 51 

- etap Studium Techniczno-Ekonomiczno-

Środowiskowe 
 

Spotkanie odbędzie się w dniu 
8 listopad 2023 r. o godz. 1600 

w  
Auli Zespołu Szkół W Dobrym 

Mieście, 
Ul. Fabryczna 6  

11-040 Dobre Miasto 
Plan orientacyjny, plany sytuacyjne oraz formularz 

informacyjny będą dostępne 
na stronie internetowej: 

https://obwodnicadobregomiasta-dk51.pl oraz w 

Urzędzie Gminy Dobre Miasto 

ul. Warszawska 14, 11-040 Dobre Miasto 
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6 Tablice ogłoszeń. 

Ogłoszenia o planowanym spotkaniu zostały wywieszone w poniżej wskazanych lokalizacjach: 

 URZĄD GMINY DOBRE MIASTO,  
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7 Materiały na spotkanie informacyjne 

 Materiały na spotkanie informacyjne, tj. ulotki informacyjne, były dostępne w następujących 

lokalizacjach: 

 

 Tablica informacyjna w przysiółku Górnym: 

 

 Strona internetowa: https://obwodnicadobregomiasta-dk51.pl 
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8 Przedstawiciele iwestora i wykonawcy dokumentacji 

Projektant Piotr Santorowski,Projektant  Rafał Dziedzic, Projektant  Piotr Popowski, Zastępca 

Dyrektora GDDKiA w Olsztynie Jarosław Kaczor, Naczelnik Wydziału Dokumentacji Krystyna 

Szynkowska, Z-ca Naczelnika Wydziału Dokumentacji Anna Frąckiewicz, Specjalista w Wydziale 

Dokumentacji Dawid Milinkiewicz. 

 

9 Przebieg spotkania 

Spotkanie otworzył Zastępca Dyrektora ds. Inwestycji GDDKiA Pan Jarosław Kaczor i 

przedstawił zaplanowany przebieg spotkania. Następnie głos zabrał Burmistrz Dobrego Miasta, 

przedstawiając stanowisko miasta oraz potrzeby mieszkańców dot. Obwodnicy. 

Projektant Rafał Dziedzic poinformował zgromadzonych o nagrywaniu dziwięku na spotkaniu 

oraz o dostępnych ulotkach i formularzach, na których mogą wyrazić opinię na temat inwestycji. 

Projektant przedstawił za pomocą prezentacji etapy realizacji inwestycji oraz szczegółowe 

informacje dotyczące aktualnego etapu  oraz postępu prac projektowych. 

Następnie głos oddano zebranym mieszkańcom.  

Uwagi i wnioski zebranych dotyczyły: 

 przeanalizowania wariantu obwodnicy odsuniętego na wschód od m. Stary 

Dwór, przebiegającego w pobliżu istniejącego tartaku, 

 wskazania powodów odrzucenia wariantu zachodniego obwodnicy, 

 konieczności zaktualizowania istniejącego zagospodarowania terenu na 

podkładach mapowych, 

 przeanalizowania projektu obwodnicy pod kątem dostępności transportu 

zbiorowego, zwłaszcza w rejonie msc. Stary Dwór, 

 uwzględnienia ruchu ciężkiego z lokalnej fabryki mebli, 

 oddziaływania obwodnicy na okoliczne zabudowania, 

 daty przeprowadzenia badań ruchu do Analizy i Prognozy Ruchu, 

 potrzeby uwzględnienia w analizach ruchu ciężkiego z dróg wojewódzkich, 

wchodzących do Dobrego Miasta od strony zachodniej. 

Pod koniec spotkania głos zabrał Starosta Olsztyński, wskazując na potrzebę wybudowania 

obwodnicy Dobrego Miasta. 

 

10 Analiza formularzy informacyjnych 

W raporcie ze spotkania informacyjnego zebrane zostały wnioski i opinie mieszkańców, 

wyrażone w formularzach informacyjnych, które zostały przekazane przedstawicielom GDDKiA-

O/Olsztyn w dniu spotkania informacyjnego lub zostały przesłane po spotkaniu na wskazane 
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adresy do korespondencji. Każdy głos został przeanalizowany i odnotowany w opracowywanym 

"Studium techniczno-ekonomiczno- środowiskowym". 

Według statystyki liczby ludności opublikowanej na stronie Biuletynu Informacji Publicznej 

Urzędu Miejskiego w Dobrym Mieście, całkowita liczba mieszkańców gminy na rok 2022 wynosiła 

14 907,  w tym 9 201 zamieszkałych w Dobrym Mieście oraz 5 706 zamieszkałych na obszarach 

wiejskich (w tym 312 w miejscowości Stary Dwór) 

Swoje opinie wyraziło pisemnie 175 osób co stanowi ok 0,01% mieszkańców gminy Dobre 

Miasto. Niektóre osoby złożyły podpisy na dwóch wnioskach zbiorowych.  W analizie ujęto 

powielone podpisy jako jeden głos. W jednym formularzu zbiorowym wnioskujący odrzucili oba 

przebiegi, opowiadając się za zaprojektowaniem obwodnicy po zachodniej stronie Dobrego Miasta. 

Ponadto wpłynęły: 3 wnioski popierające wariant 1, 4 wnioski osób, które oddały już głos na 

formularzu wspólnym (pominięto w analizie), wniosek złożony przez Burmistrza Dobrego Miasta, 

4 wnioski złożone przez osoby zamieszkałe w miejscowościach położonych 20 km na zachód od 

Dobrego Miasta (bez podania działek wchodzących w zakres inwestycji) 

 Za wariantem 1 głosowały 3 osoby. 

 Za wariantem 2 nie zagłosował nikt. 

 Przeciw wariantowi 1 i 2 głosowało 151 osób. 

 Pozostałe osoby wyrazały pogląd o wykonaniu obwodnicy po stronie  

zachodniej bądź wskazywały negatywny wpływ proponowanych wariantów 

bez jasnej deklaracji poparcia dla pokazanych na akcji informacyjnej 

wariantów drogi krajowej.  

 

11 Ustosunkowanie się do wniosków  

Poniżej przedstawiono tabelarycznie zestawienie najważniejszych postulatów, zgłoszonych na 

spotkaniu oraz po spotkaniu w Dobrym Mieście. 

 



Wykonanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Środowiskowego z elementami Koncepcji Programowej oraz z materiałami do 

decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn.: „Budowa obwodnicy Dobrego Miasta w ciągu drogi krajowej 

nr 51” 

 

 

 

 

 

Zgłaszający Uwaga/Postulat stanowisko inwestora 

Mieszkańcy 

Starego Dworu 

Poprowadzenie wariantu obwodnicy na wschód od 

m. Stary Dwór, w okolice tartaku. 

 Oprócz wariantów 1 i 2 zostanie przeanalizowany w 

Studium techniczno ekonomiczno środowiskowym 

(STEŚ) wariant 3, przebigający w okolicach tartaku. 

Ostateczna decyzja o wyborze optymalnego pod 

względem technicznym, ekonomicznym, społecznym i 

środowiskowym wariantu zostanie podjęta na 

podstawie wyników analizy wielokryterialnej, 

wykonanej w ramach STEŚ.  

 

 

Dlaczego odrzucono wariant zachodni? 

Warianty zachodnie były analizowane w Studium 

techniczno ekonomiczno środowiskowym wykonanym 

w 2010r. Analiza wielokryterialna wykazała, że 

przebieg obwodnicy po stronie zachodniej Dobrego 

Miasta nie jest uzasadniony ekonomicznie ze względu 

na wysokie koszty realizacji spowodowane trudnymi 

warunkami gruntowo-wodnymi oraz stosunkowo dużą 

długością w stosunku do prognozowanego na 

obwodnicy ruchu. 

Do dalszych analiz w Studium zleconym w 2022r. 

przyjęto wyłącznie warianty wschodnie, dla których 

prognozowany ruch jest zbliżony do ruchu 

prognozowanego dla wariantow zachodnich. 

Natomiast koszt realizacji oraz długość obwodnicy po 

stronie wschodniej są bardziej korzystne.    

Uaktualnić podkłady mapowe 

(ortofotomapę/topografię) 

Mapy są aktualizowane na bieżąco, w toku prac 

projektowych.   

Zostanie zlikwidowana możliwość korzystania z 

komunikacji publicznej relacji Stary Dwór-Olsztyn 

(większość przewoźników ominie Stary Dwór, 

pojedzie obwodnicą). 

Zatoki autobusowe zostały zaprojektowane w pasie 

drogowym obwodnicy, w rejonie wiaduktu na drogą 

gminną w m. Stary Dwór, którą przecina obwodnica  

 

Uwzględnienić ruch ciężki z lokalnej fabryki mebli. 

 

Ruch z lokalnej fabryki mebli  został uwzględniony w 

analizach ruchu. Przeprowadzone zostały pomiary 

ruchu na najbardziej obciążonych ruchem 

skrzyżowaniach w Dobrym Mieście. Pomiary ruchu 

były podstawą sporządzenia prognoz ruchu. 

Uwzględnić ruch ciężki po zachodniej stronie 

Dobrego Miasta. 

 Analiza ruchu obejmowała wszystkie drogi 

skomunikowane z msc. Dobre Miasto, uwzględniając 

także ruch cięzki z zachodniej części miasta.  
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Obwodnica spowoduje przecięcie miejscowość Stary 

Dwór na dwie części. 

Na skrzyżowaniu z drogą gminną nr 160009N 

projektant przewiduje wiadukt drogowy, który 

umożliwi komunikację pomiędzy zabudową 

miejscowości.  

Wycinka obejmie około 60 hektarów 

kilkudziesięcioletniego lasu. 

Z uwagi na zabudowę mieszkaniową Dobrego Miasta 

i Starego Dworu nie ma możliwości ominięcia terenów 

leśnych. Wycinka drzew obejmie ok. 12 ha. 

Zostanie zniszczona ścieżka edukacyjna, która 

znajduje się w lesie przy drodze DP 1419N. 

Zostaną podjęte działania mające na celu zachowanie 

elementów ścieżki edukacyjnej. 

Rozwiązania nie zmniejszą natężenia ruchu w 

Dobrym Mieście (droga budowana głównie dla 

mieszkańców Lidzbarka i okolicznych miejscowości). 

Po wybudowaniu obwodnicy ruch tranzytowy na 

odcinku Olsztyn – Lidzbark Warmiński zostanie 

przeniesiony na obwodnicę, a tym samym zmaleje 

ilość pojazdów przejeżających przez Dobre Miasto. 

Zgodnie z analizą i prognozą ruchu, w przypadku 

niewybudowania obwodnicy Dobrego Miasta, ruch w 

mieście w roku 2048 będzie wynosił ok. 15 tys. 

pojazdów na dobę. W przypadku wybudowania 

obwodnicy będzie on wynosił ok. 9 tys. pojazdów. 

Obwodnica blokuje tereny inwestycyjne pod 

zabudowę jednorodzinną. 

Obwodnica w większości przebiega przez tereny 

leśne. W okolicach nowobudowanego osiedla w 

Starym Dworze trasa drogi przebiega pomiędzy 

istniejącą drogą krajową nr 51, a przedmiotowym 

osiedlem. Odległość do najbliższego budynku wynosi 

ok. 180m. 

Zabudowa mieszkaniowa rozwija się na wschód od 

projektowanej drogi krajowej, wzdłuż drogi 

powiatowej. Nie jest możliwy rozwój zabudowy w 

kierunku projektowanej obwodnicy ze względu na  

przebieg linii średniego i wysokiego napięcia.  

Obwodnica budowana będzie w miejscach, gdzie 

występują obecnie bobry-zwierzęta objęte całkowitą 

ochroną. 

Wszystkie elementy środowiska zostaną ocenione w 

raporcie oceny, na podstawie prowadzonej obecnie 

inwentaryzacji przyrodniczej. Warunkiem uzyskania 

decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach jest 

wykazanie, że inwestycja nie będzie miała 

negatywnego oddziaływania na środowisko, w tym na 

bobry. 

Część Starego Dworu zostanie pozbawiona 

możliwości dotarcia do Dobrego Miasta pieszo lub 

rowerem. 

Dotychczasowy sposób komunikacji mieszkańców 

Starego Dworu z Dobrym Miastem pozostanie bez 

zmian. W miejscach gdzie nieruchomości utracą 

dostęp do drogi publicznej wybudowane zostaną 

dodatkowe jezdnie. Przejazd/przejście przez 

obwodnicę będzie możliwe na skrzyżowaniach oraz 

po wiadukcie, nad obwodnicą.   
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12. Podsumowanie 

 

Swoje opinie w sprawie budowy obwodnicy Dobrego Miasta wyraziło na piśmie 
175 osób, co stanowi zaledwie 0,01% wszystkich mieszkańców gminy Dobre Miasto, którą 
zamieszkuje około 15 000 osób. 
 

Ze względu na brak uzasadnienia ekonomicznego nie jest możliwa budowa 
obwodnicy po zachodniej stronie Dobrego Miasta, czego oczekuje część mieszkańców. 
Badania ruchu wykazały, że źródłem i celem ruchu kierowców korzystających z dróg 
wojewódzkich nr 507,530 i 593, które przebiegają po zachodniej stronie miasta jest Dobre 
Miasto, a nie Olsztyn, czy Lidzbark Warmiński. Drogi te nie generują ruchu tranzytowego, 
któremu dedykowana jest obwodnica.  
 

Największe zastrzeżenia mieszkańców Starego Dworu budzi przebieg wariantów 
1 i 2 w sąsiedztwie ich miejscowości. W związku z powyższym uwzględniono prośbę 
mieszkańców oraz Burmistrza Dobrego Miasta o przeanalizowanie trzeciego wariantu, 
odsuniętego od wariantów 1 i 2 w kierunku wschodnim. 

Ostateczny wybór optymalnego wariantu, dla którego zostanie złożony wniosek o 
wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach nastąpi na podstawie analizy 
wielokryterialnej, której przedmiotem będzie porównanie wariantów pod względem 
technicznym ekonomicznym, społecznym i środowiskowym. 
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